BÀI VIẾT DỰ THI

“TẤM GƯƠNG NHÀ GIÁO TRƯỜNG ĐH GTVT TP. HCM NĂM 2017”
Thầy lặng lẽ ra đi vào buổi sáng bình thường như bao buổi sáng khác. Con nhận được tin  Thầy đã mất khi đang ở cách xa Thầy hàng nghìn cây số. Con chợt liên tưởng cảm xúc của mình cách đây 4-5 năm về trước. Khi ấy, cha mẹ con cũng ra đi bất ngờ, lặng lẽ và bình yên như vậy. Thầy ơi, đã hơn một năm trôi qua nhưng con vẫn thấy như Thầy vẫn đâu đây, vóc dáng cao gầy, giọng nói ấm áp, và cả một tấm chân tình. Đó là tất cả những gì con cảm nhận về Thầy trong suốt 10 năm con hân hạnh được biết và được làm việc cùng Thầy - PGS.TSKH. Đặng Hữu Phú. 
Trở về Sài Gòn, với bao nhiêu bộn bề lo toan của cuộc sống và công việc hàng ngày, con đến nhà Thầy và thắp một nén hương để tưởng nhớ Thầy. Con vẫn không quen và chấp nhận sự thật, Thầy đã ra đi mãi mãi.

 Thầy sinh ra ở một làng quê Nam Định. Thời trẻ, Thầy đã được Nhà nước cử sang học tập tại trường đại học Hàng hải Odessa Liên Xô cũ, và tốt nghiệp vào năm 1967. Năm 1988, thầy hoàn thành xuất sắc chương trình tiến sỹ khoa học tại Học viện đóng tàu Leningrat. Trở về nước, Thầy không ngừng học hỏi, nghiên cứu và có những đóng góp nhất định cho nước nhà trong lĩnh vực đóng tàu thuyền. Năm 1991, Thầy được nhà nước phong tặng học hàm Phó Giáo sư. Trước khi nghỉ hưu vào năm 2004, Thầy giữ cương vị Chủ tịch Hội đồng quản trị Tổng công ty đường sông Miền Nam – Phó chủ tịch Hiệp hội vận tải Thủy Việt Nam. 
Con được nhận về công tác tại Khoa Kỹ thuật tàu thủy năm 2006. Khi đó con được biết Thầy ở cương vị là PGS.TSKH, Tổ trưởng bộ môn Lý thuyết – Thiết kế tàu. Không phải là Thầy dạy con, lĩnh vực chuyên môn cũng khác nhau, nhưng con vẫn muốn gọi là thầy vì con biết Thầy là người thầy ưu tú. 
Điều đầu tiên con cảm thấy cảm phục Thầy là ở đức tính chuẩn mực, tỉ mỉ, khoa học. Dù tuổi cao sức yếu, nhưng Thầy luôn thực hiện mọi công việc chính xác đến từng giây . Nhà thầy ở cách xa trường đến 10 cây số, phương tiện di chuyển chủ yếu là bằng xe công cộng. Những hôm nào có tiết dạy  từ  7h00, thầy thường bắt xe buýt từ 5h30 và di chuyển qua nhiều chặng, bao giờ Thầy cũng xuật hiện ở lớp trước 15 phút.  Đến giờ ra chơi, Thầy mở cửa bước vào Khoa, tôi biết ngay bây giờ là mấy giờ mà không cần nhìn đồng hồ, giờ ra chơi tuy ngắn nhưng Thầy đều có mặt ở văn phòng Khoa (ở tầng 4) và hỏi xem có giấy tờ liên quan gì không để giải quyết. Ở mỗi cuộc họp, Thầy đều khi chép cẩn thận. Mỗi lần nhờ tôi việc gì, Thầy đều để lại mảnh giấy nhỏ cộng với lời ghi chú ngắn gọn, rõ ràng. Đó là những lời mà không bao giờ tôi quên, những lời nhắn thể hiện con người khoa học trong công việc, không những vầy  thể hiện sự trân trọng, tình cảm đối với người khác: “ K/g Cô Lan Anh, Thầy gửi …… Thầy Phú.” Mỗi lần gặp Thầy, tuy thời gian không nhiều, nhưng những tâm sự, những câu chuyện về đời, về nghề hay đôi khi chỉ là hình ảnh thầy bắt gặp trên đường, hay chuyện phiếm thì luôn giúp tôi có những bài học bổ ích. Từ việc gia đình, nuôi dạy con cái, cho đến cách giải quyết công việc đều được thầy tư vấn giả quyết thật nhẹ nhàng hợp tình hợp lý và thông minh.
Ở cái tuổi về hưu, đáng nhẽ ra Thầy được nghỉ ngơi, an nhàn, nhưng Thầy chưa bao giờ để đầu óc của mình được nghỉ ngơi. Thầy vẫn làm một việc cách đây vài chục năm về trước, khi con người chưa tiếp xúc nhiều với công nghệ hiện đại.Thầy vẫn chăn chỉ đọc và đọc. Từ những bài báo, cuốn sách, hay những trang báo mạng, hễ thấy bài báo giấy  nào hay có ích , Thầy liền cắt những mẩu báo đó và dán vào cuốn sổ sưu tầm của mình. Cứ như vậy, Thầy đã tích lũy cho mình nhiều những kiến thức tổng hợp, một kiến thức uyên thâm ở nhiều lĩnh vực. 
Thầy là một trong PGSKH đầu tiên trong lực vực Thiết kế tàu. Những ngày đầu, khi Khoa Kỹ thuật tàu thủy chỉ là bộ môn thuộc phân hiệu trường đại học Hàng hải thì Thầy đã có mặt góp phần đào tạo ra những kĩ sư thiết kế tàu thủy đầu tiên của khu vực phía Nam. Rồi đến khi bộ môn tách ra thành Khoa Đóng tàu thủy và công trình nổi, nhận được lời mời từ phía trường giao thông vận tải TP. Hồ Chí Minh thông qua đầu mối quan trọng là PGS.TS. Vũ Ngọc Bích, Thầy trở thành TTBM Lý thuyết tàu – Thiết kế tàu đầu tiên của Khoa Kỹ thuật tàu thủy sau này. 

Những bài giảng về môn Thiết kế tàu, Quản trị sản xuất trong đóng tàu, Mĩ thuật thiết kế tàu, Thiết kế tàu vận tải đi biển,… đều được Thầy biên  soạn rất kỹ. Những bài giảng này luôn được kết hợp với kinh nghiệm thực tế sản xuất của Thầy làm cho các tiết học trở nên hấp dẫn, sinh động hơn, góp phần, hun đúc, thúc đẩy niềm đam mê sáng tạo cho những kỹ sư trẻ,  thiết kế tàu trong tương lai. Những kiến thức của Thầy là nền tảng để cho các thế hệ giáo viên và sinh viên học tập ở các cấp từ đại học cho đến sau đại học. Đối với những thế hệ sinh viên và sau này khi đã là những người thầy – đồng thời là những đồng nghiệp, nhưng Thầy vẫn là cây đại thụ của ngành. Những công trình nghiên cứu, những phát biểu, chỉ đạo của Thầy đều mang tính chất quan trọng, có giá trị cho ngành. Từ đây, nhiều học viên cao học, nghiên cứu sinh trong nước về ngành Kỹ thuật tàu thủy, dưới sự dẫn dắt, hướng dẫn của Thầy đều trở thành kỹ sư, thạc sĩ, tiến sĩ giỏi trong lĩnh vực đóng tàu.
Vào buổi sáng tháng Chạp năm ấy, tôi và thầy đã trò chuyện rất lâu, Thầy đã nói những tâm tư nguyện vọng, và những trăn trở về ngành nghề. Đó là lúc thầy biết mình không còn sống được bao lâu, nhưng tác phong chỉn chu thì không thể lẫn vào đâu được. Với tinh thần rất lạc quan, điều độ và khoa học. Thầy vẫn đến lớp đều đặn, vẫn thực hiện các công việc, soạn và chấm bài theo giờ giấc rất chuẩn xác. 
Buổi cuối cùng, tôi nhìn thấy Thầy là vào giờ nghỉ trưa. Mặc dù, sức khỏe đã yếu đi rất nhiều, Thầy vẫn đến lớp, hoàn tất các tiết dạy cuối cùng với tinh thần tràn đầy nhiệt  huyết. Không cầu kỳ, sau khi ăn trưa, thầy nằm nghỉ tạm trên chiếc bàn ở một phòng  học.
Nhớ đến Thầy, nghĩ về Thầy với tất cả sự khâm phục, quý trọng. Phong cách của Người là sự giản dị, khoa học. Một tấm gương, một người Thầy tiên phong trong ngành đóng tàu Việt Nam.
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